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Par Nino Fabbri ef Ni

ATTENTION

n‘m» article s'adresse a des pros ou 3 des amateurs avertis, la direc-

. tion étant un organe de sécurité, il ne s'agit pas de faire wimporte
oy quoi. De plus, une des pieces du kit de 18 direction est 3 souder.
i Cette soudure doit impérativement atre faite dans les regles de l'art
par un pro. Et commeils'agitde déposer le réservoir d’essence pour
faciliter accés aux &léments de direction, il faut bien entendu &tre
prudent avec V'essence qui peut géchapper au risque de mettre le

. feu, Prévoir un extincteur 3 proximité avant la dépose du réservoir.

H,hm boitier de direction de votre Cox commence
4 rendre 'ame en ayant un jeu irrattrapable ? Vous
avez le choix d’en reposer un autre Q.oﬁ@:ﬁ. ou
Q.Em.am:mﬁ une crémaillere qui vous apportera la
précision et le confort d’'une direction moderne .
.moBU.m bien, Kerscher nous propose une o&Em..zmm
étudiée pour s’adapter sur le corps de train m<~m%wm :
w

3 rotules des Cox 1 200-1500.
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ertains ont déja posé des crémailléres de direction sur des Cox

avec train avant a rotules. En fonction de |a fabrication de ces
crémailléres, leur adaptation n’est pas toujours facile. En effet, ‘ ;
" en plus de la fagon de fixer }a crémaillere s’ur lg cgrps de train {8 Ta itéct‘ion a crerr;
avant, il y a son positionnement qui va influer sur la géométrie des barres |8 comprend également les deux barres
de direction. Une mauvaise géométrie des barres va induire des variations gde direction et un cardan et un axe i
de pingage des roues directrices, engendrant des réactions parasites et usiné qui s'agcoupleront avec 1§
une imprécision de conduite. D&ja un peu limite avec le boitier d’origine [icolonne delaiection 2
qui est accouplé avec une barre longue et une barre courte (a débattement ‘
égal des roues, le pingage ne sera pas le méme), la pose d’une crémaillére |
devrait améliorer cette situation et non 'empirer. Ceux qui pensent que la
pose d’une crémaillére se fait a l'aide d’un support fabriqué avec deux
morceaux de ferraille et flanqué n’importe comment sur le train avant, se
trompent. D’ailleurs, cela ne doit pas atre évident, puisque jusqu’a pré-
sent aucun fournisseur de piéces n’a proposé une direction a crémaillére
avec un support qui se monte de fagon efficace et sérieuse. C’est donc
Kerscher qui tire le premier avec une crémaillére et un support possédant
une géomeétrie parfaitement adaptée pour les trains avant a rotules. Ce
produit est tellement bien adapté qu’il a recu 'aval du TV, ce qui garantit

aillere Kerscher

T ST

‘ I
m Avant la pose de la crémaillére, il faut déposer le boitier de
direction d’origine et ses barres. On commence par déposer le
réservoir pour un meilleur accés. Avant de débrancher le tuyau
d'essence sous le réservoir (voir encadré), une pince (fléche)
empéche I'essence de couler, Une fois débranché le tuyau
est dirigé dans un bidon d’essence et la pince \
est retirée. p- ” h
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Une fois le réservoir déposé, I'acces
aux éléments de direction est grandement facilité.

On commence par la dépose de I'amortisseur de direction, il est

maintenu a la rotule par un écrou et au corps de train avant par une vis.

Le flector déposé, les boulons et le fil
de masse sont replacés de
ils ne seront plus utilisés.

Ensuite, c'est le coupleur ou flector qui relie
Iaycolonne de direction au boitier qui est
dgproséA 4 boulons le maintiennent d'un
coté a la colonne et de 1'autre au boitier.

A l'aide d’un arrache
rotules, les rotules des
barres sont séparées
des fusées et du boitier

m Voici nos barres de direction déposées, il faudra

?Sl}ls tard récupérer les deux rotules extérieures
11 elles sont en bon état) et les écrous de
0cage des barres. o
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ntiennent le boitier de direction au coIps de train
ettes de fer plié. On commence par
a téte des vis. §

“Ies di ghex afin de gouvon mettre une clé sur 1 BX

Les deux vis qui mai
vant sont freinées par des langu

En faisant pivoter le boitier autour du tube supérieur de corps de train

avant, on arrive a dégager le bras Pitman et le‘fsl;{e passer au-dessus du tube.

10 SRS
Voici notre boitier de direction d'origine avec sa demi-lune.
Demi-lune qui sera récupérée plus tard.
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dévissé et la piéce est

plus tard pour travailler syr |'

it dogserrées ef yont llbér(;r -
vis 80 Ve :
e l[] maintient le boitier au co:

qui malle

se laisse pas déposer faqilement,
tion & trouver pour le faire | Elvpter
du train avant.
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Le boitier ne £
il y a une post
au-dessus du coIps

e et l'assurance d’un bon fc: - tionne-
de. A la question “qu’app fe une
par rapport au boiti r d’ori-
gine?”, la réponse est, une précision et un .crnfort de
conduite nettement ameéliorés. D.e plus fini Ee flou
engendré par le jeu que l'on percoit avec un boitier de
direction d’origine (qu’il faut souvent rattraper avec le
réglage). Que ceux qui ne sont pas convaincus essayent
une des derniéres 1303 avec direction a crémailléere.

une pose facilité
ment a l'allemande.
direction a crémaillere

LA POSE

Avant de poser la direction a crémaillére, il faut déja
déposer le réservoir, le boitier, 'amortisseur et les
barres de direction. Une fois ’emplacement sous e
réservoir libéré, la partie déformable en forme d’accor
déon de 'axe de la colonne de direction est a découper.
C,ela peut se faire sur place avec une meuleuse munie
d’un disque a trongonner, mais on vous le déconseille.

déposée. Cela donnera un peu de place
axe de la colonne de direction.

en dévissa

Boitier de
déposé, il
a dévisser
tube de la
direction |
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doscolx die}mm la permet a I'axe de la colonne de direction de -

Moy 3 au plue f -
nare al 18 prés du corps du train avant. A ce stade, I'espéce .

de 55
JIosse rondelle située au-dessus de la partie déformable est déposée. et

| —— PR
C'est au niveau
fiee &‘l “li“ ou ete ée la grossoe rondelle cu'il va falloir couper
( 61, © la colonne de ¢ ion. Par re de précision et de sécurite
o) 5350 Q !
pompe a essence juste dessous), ne préférons faire cette coupe a I'étau

ctionne
rte une
'r d'ori
1fort de
le flou
iitier de
avec le
s5sayent
lére.
ut déja
1 Avec quelques coups de marteau
et les ok .
| l en gomme, le boitier est glissé
JOESHES hors du tube. Pas besoin de
["accor- débrancher le faisceau pour
couper. Pour extraire l'axe de la colonne de direction, il faut déposer dégager le boitier, 1} est assez
munie cette derniére. On commence par déposer le boitier commodo long. La clé est tgu]ours en
beallle en dévissant la vis qui le maintient sur le tube de la colonne, place dans le Neiman.
§ o

*

4 Le passage caoutchouc
maintient assez
fermement le tube au
travers de la paroi de
'habitacle, un peu de
dégrippant ou WD40
facilite le glissement du
tube dans la paroi.

Boitier de commodo Mk
giéposé, il reste deux vis
adévisser pour que le
tube de la colonne de

direction soit déiosé.

Une fois 1o tube
1 %€posé, 1'axe
dela colonne
de direction
‘N'oppose 0
Plus aucypg 14
[esistance, i
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Comm?jéo il est préférable de.de'poser I'ensemb|e
E “5}, o “' m l‘accfrnn de direction, de sortir [ a>l<)e del a colonng 4
ey - B | la colOf 5 petau avant la coupe. De plus, si com,
Axe de colonne de direction fermement * de le fixer @ lseune pompe 3 essence se trouve sou:ll:

dans nqtre_lcaa un risque d’incendie avec les éti"Celles
réserv‘mr.l &;r meuleuse. Une fois 'accordéon g
prOdullef 2010””9 de direction coupé, 'axe est rEmie
['axe de 13 vec la colonne de direction, mais sang ls
en place AVEC 0 e commodo afin que I'axe soit 1'1er
nt. Ensuite, I'ensemble sUppOrt-crémaj.
% 5 planc afin de visugllser SON encombye.
A ce stade, toute la wss,ene de 'ensemble gg
 chée, mais pas serrée. L'axe \de la colonne e
appro ! poitier de la crémaillére par le cardan gy

ite relié au 5 Eaea o
ﬁgis Lsine: Lraxe usin€altn diamétre extérieur corres.

maintenu a I'étau, la coupe se fait au ras de
la partie déformable. Comme d'habitude,

quand on manie une meuleuse, gants, !

Junettes, casque, gilet par balles, masque

atoire | - C 3 (‘

L ki A8

Et voila le travail, on vient de foutre en l'air 'axe de la colonne de direction.

Pas de.panique. cette coupe va permettre plus tard I'adaptation du cardan 8

qui reliera le boitier de la direction a crémaillére. Quelques coups de lime £
cessaires pour élimi bavures sur le bord de l'axe.” § SSE
] '
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pol';tf moment nous déposons la vis
1leau et son écrou, nous verrons
quol servent ces piéces,

| apres
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Gros plan sur le cardan qui relie
I'axe de la colonne de direction au
boitier de la crémaillére. Un plat
(fleche) pas trés visible sur l'axe
usiné qui est enfilé dans le cardan
permet une marge de réglage et un
blocage au niveau de la vis.

,l‘\
Le coté qui est\
relié au boitier =
de la crémaillere
a une vis de\

blocage (fleche).
. :‘1 3

ﬁ /

'est la by
Mpaohe o e 4
1 petjt

u ﬁletaeﬂe la vis de blocage qul
€ cardan de s'enfiler sur I'axe du boitier:
€0Up de lime et le probléme est réglé.

Prennent or
@ boitier dg |5

[

Notez qu'il y a également une
marge de réglage (fléche)
sur I'axe du boitier. Pour le i
moment, le cardan a de la peine
3 s'enfiler sur l'axe du boitier.

e de hojtjey d'origing -

navant place gy, 0
Crémaillare,

X! "y

le moment elle est
I encombrement

Une certaine marge de

réglage (fléche) permet
d'ajuster la longueur de
la partie qui s'enfile
dans le cardan.

/
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w Pose d’une direction a crémaillére Kerscher

pondant au diamétre intérieur de l'axe de la colonne de dure'ctlon. Ltz’:’;
usiné s’enfile donc dans l'axe de la colonne et le cardan sur l'axe sof r
du boitier de crémaillére. Il s’agit maintenant de centrer ['axe dg la Co'logter
par rapport au tube qui traverse la paroi de ’habitacle. En faisant pIV "
la crémaillére on arrive a centrer parfaitement l'axe, le serrage de [a VIS
rie de ’ensemble est ensuite fait pour figer la position de 'ensemble su.pj-.
port-crémaillére. Un dernier détail, l'axe usiné et l'axe sortant de la C'T—
maillére ont des plats d’environ 25 mm de long. Ces plats Pl‘”"‘e”e”l i(\
passage des deux vis de serrage du cardan et une marge de rog'lﬁgt‘ au
cardan sur les axes. Nous prenons soin de positionner les vis au mnhcu‘dels
plats afin de prévoir une marge de manceuvre si le besoin s’en falsﬁlt
sentir plus tard. Le remontage du boitier de commodo et du volantva faire
remonter un peu l'axe de la colonne, ce qui pourrait modifier son centtag&
Aprés s'étre assuré que l'axe de la colonne est toujours bien centre, un
repére est fait sur I'axe usiné afin de le repositionner au méme endroit
plus tard. En effet, il va falloir redémonter la colonne de direction pour
souder I'axe de la colonne de direction avec laxe usiné. C’est ce que nous
ferons dans le prochain numéro.

]Cette fois, I'ensemble du cardan §
et de I'axe de la colonne est ‘i
en place sur I'axe du boitier de
la crémaillere. Remarquez que

o

Une fois 'axe de la
colonne de direction
centré, la vis coté
support d’amortisseur
est serrée.
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Voila le montage d

direc
colonne de
de la Co”espond au

e 'ensemble du cardan avec I'axg
tion. Le diametre exterieur de |5
diamétre intérieur de J'ay,

s usinée B
paréixei permet I'accouplement de ces pieces.
ce -

Toute la boulonnerie de I'ensemble de la crémaillere et de
son support n'est pour le moment que rapprochée, mais pas
§errée. Cela permet de faire pivoter la crémaillere de facon
a ce que l'axe de la colonne de direction soit bien centré
dans le tube. Ici, elle est trop haute et bute sur le tube.

F/oilé, I'axe de la colonne de direction!
est parfaitement ="

scentré dans le tube.
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par Nino Fabbri,

Difficulté © © ©

Apres avoir repéré la position
dans l‘oxe de la colonne de (
n° 89), il est temps de la sot
y a quatre orifices & percer ¢
la colonne de direction d'o
doivent fraverser 'axe de pa
poser ef éfre diamétralernent
plus fard comblés par la sot
premier femps, seul un pc
: ; réalisé sur le bord de 'axe d
- N ' : . de s'assurer que, en reposc
2e parﬂe 2 : : ‘3 e g de la colonne de direction,
N : £ P ? adaptée et que rien ne foul
) ! ¥ Ry le volant de butée a butée. |
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notre cas, la
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la soudure
quatre or
garantit un
autant que
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bien se pos
remontages
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place. En effef c'est p
préféré assurer une prec
atteinte sur place Pat
d’une surface ronde n'e!
établi. Il est donc préfé
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débuter avec un foret
de vue que foutes les |
direcfion sont des élém
la piece usinée soudee
il reste @ recouvrir le ol
protéger ceffe partie de

MONTAG

Une fois I'ensemble
final, la colonne de di
de crémaillére via le
partie du cardan qui ¢
maillere, il y a une p
gfre dirigée conire ¢
G 5 ; : ¥ v a pour but de sécuri
‘! R { E E g sur 'axe et de I'empé
' de la hauteur de I'ax
sible sur quelques n
qui se sifuent sur l'a
et de la piece usiné
qui est prévu dorigir
direction, permettent
du volant et le bottie
le Neiman et le ¢
Un autre ajustement
rage définitif de fol
maintiennent la cré

Voici la sui A £
uite et fin de :
: notre
12 pose d'une direction 2 article concernant
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amateurs avertis, la di
organe de sécurité, il N support des rofules

faire n‘imporfe quoi. De P qf réglage en pIYOtOI'
pieces du?«nt de \1(7, direction &' " & dans la crémaillere
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avoir repéré la position de la pidce usinée
axe de la colonne de direction (VW Tech
t il est temps de la souder. Mais avant, il
o orifices A percer au bout de I'axe de
la colonne de direction d'origine. Ces orifices
doivent fraverser I'axe de part en part, se super-
! of éire diamétralement opposés. lis seront
plus ford comblés par la soudure. Mais dans un
jer femps, seul un point de soudure est
réalisé sur le bord de ‘axe de la colonne histoire
de s'‘assurer que, en reposant fous les eléments
de la colonne de direction, la position est bien
adaptée et que rien ne touche quand on toume
e volant de butée & butée. Dans le cas contraire,
il est encore facile de faire sauter le point et de
recommencer le cenirage des éléments. Dans
notre cas, la position est bonne, on dépose
a nouveau |'axe de la colonne de direction pour
lo soudure finale qui consiste @ remplir les
quatre orifices o soudure. Cetfe méthode
garaniit un assemblage parfait des pieces, pour
autant que fes soudures soient de bonne qua-
jité. Certains vont nous dire que I'on peut frés
bien se passer des nombreux démontages et
remontages @ blanc en effectuant la coupe, le
percage et la soudure de |‘axe de la colonne sur
place. En effet c'est possible, mais nous avons
préféré assurer une précision qui n‘aurait pu éfre
afteinte sur place. Par exemple, le percage
d'une surface ronde n'est déja pas facile sur un
établi. Il est donc préférable deffectuer le per-
gage des orifices a la perceuse a colonne ef de
débuter avec un foret a centrer. Ne perdons pas
de vue que foutes les piéces qui composent la
direction sont des éléments de sécurité. Une fois
la piéce usinée soudée sur |'axe de la colonne,
il reste & recouvrir le tout de peinture, hisfoire de
protéger ceffe partie de la rouille.

MONTAGE FINAL

Une fois I'ensemble reposé pour le montage
final, la colonne de direction est reliée au boitier
de crémaillére via le cardan. Aftention, sur la
parfie du cardan qui est reliée a I'axe de la cré-
maillére, il y a une pefife vis sans téfe qui doif
étre dirigée contre le plat de I'axe. Ceffe vis
a pour but de sécuriser le blocage du cardan
sur I'axe et de I'empécher de fourner. Un réglage
de la hauteur de I‘axe de la colonne reste pos-
sible sur quelques millimetres grace aux plats
qui se situent sur I‘axe du boitier de crémaillére
et de la piece usinée. Ces réglages, plus celui
qui est prévu d‘origine sur le tube de colonne de
direction, permettent 'ajustement enfre le moyeu
du volant et le boitier de la colonne qui enferme
le" Neiman ef le commodo des clignotants
Un autre ajustenent est a effectuer avant le ser-
rage définitif de toutes les vis et boulons qui
maintiennent la crémaillére et son support. Le
support des rofules intérieures a une marge de
réglage en pivotant sur I‘axe qui se déplace
dans la crémaillére. Il faut diriger ce support de
maniére a ce que les boulons qui mainfiennent
les rotules ne fouchent pas le nez du chassis.
A ce stade, foute la boulonnerie qui fait partie de
la crémaillere et de son support est définitive-
ment serrée. Il ne reste plus qu'a relier les
rofules inférieures aux fusées gauche et droite.

T~ LA RERRl Temps estimé pour cette partie du travail, 5 a 6 heur

LA BARRE ET
LA ROTULE

Les barres de direction fournies dans le kit
posseédent a chaque exirémité un filetage avec
pas & gauche et a droife. Le filetage & gauche
est 0 visser dans le sens antihoraire sur es
deux rotules intérieures. Les deux rotules exté-
rieures avec pas de vis a droite sont @ récupé-
rer sur les deux barres d‘origine, pour autant
qu'elles soient en bon éfat. N'hésitez pas
a remplacer les rotules si leur axe est rés libre,
on doit obtenir une certaine résistance quand
ont les fait basculer. En plus des rofules, il faut
également récupérer les écrous filetés (pas de
vis a droife M14x1,5) et les écrous coniques.
Les écrous coniques sont dépourvus de file-
tage, ce dernier est remplacé par un cone. Ce
cOne est prévu pour se superposer a celui qui
est situé au bout des barres de direction.
I“écrou conique vient se placer sur le cone de
chaque barre et cest I'écrou fileté placé der-
rigre qui, une fois serré la plaque, a pour effet
de compresser le cone de la barre. De cette
maniére, une fois sa longueur réglée, la posi-
tion de la barre est figée sur la rofule. Affention,
sur cerfains montages dorigine de barres de
direction, il se peut que les écrous coniques ef
filetés soient remplacés par des colliers de ser-
rage. Dans ce cas, il faudra vous procurer
deux écrous coniques ef deux écrous filetés
avec pas de vis @ droite (sens horaire de ser-
rage). Tous les filetages des rotules sont grais-
sés avant de les visser dans les barres, cela
facilitera grandement le réglage du paral-
lélisme des roues avant. Le pro de la géomeé-
frie a qui vous confierez ce réglage vous en
remerciera. Pour lui faciliter la vie, le réservoir
est simplement posé dans son cadre avec ses
fuyaux branchés, mais sans les vis de main-
tien. En soulevant le réservoir, il pourra avoir
facilement accés aux barres de direction. Evi-
demment, le frajet pour vous rendre au controle
de géométrie se fera prudemment de facon
a ne pas faire sortir le réservoir de son cadre.
Les ralentisseurs pris a fond de quatre sont
donc a proscrire, surtout si voire VW est du
genre rase-bitume. Revenons a nos barres de
direction dont la longueur va déferminer la
direction des roues avant. Les deux barres
fournies sont de différenfes longueurs, la plus
courte (360 mm) se positionne a droite et la
plus longue (410 mm) a gauche, toujours
dans le sens de la marche. Pour commencer,
les barres sont vissées a fond sur le filetage
des rotules intérieures, suivies par les rotules
exférieures, également vissées a fond sur les
barres. Les rotules extérieures sont ensuite
fixées aux fusées et leurs écrous serrés
(4 mkg).

PARALLELISME

Avant le confrble du parallélisme chez un pro,
pour degrossir le réglage du parallélisme des
roues avant, la crémaillere est positionnée sur
sa bufée gauche (roues braquées @ fond
a droite). Ceffe butée est interne au boitier de la
crémaillere et n‘est donc pas réglable. Dans

r g (1 €8 que sa longueur per-
mette au fla pneu de la roue gauche de se
Jinfenir & plus ou moins 2 cm des éléments
r ne fois la bonne posifion de la
roue réglée, les roues sont braquées a fond
a gauche et le flanc ou la bande de roulement
du pneu de la roue gauche doit également se
sifuer @ plus ou moins 2 cm de la joue daile ef
du chéssis. En revanche, si la roue est trop
proche ou frop éloignée, il ne faut plus foucher
@ la barre. C'est sur la butée sifuée a droife sur
le support de la crémaillere que le réglage s'ef-
fectue en approchant ou en éloignant le pneu
de la joue d‘aile et du chassis. Une fois la
bonne position de la roue gauche trouvée, les
deux écrous de la barre sonf serrés ainsi que la
butée droite du support. Si vous avez bien
suivi, en braquant les roues de la butee gauche
a la butée droife, la roue gauche est position-
née de maniére a ce que son pneu ne puisse
pas foucher les éléments du frain avant, la joue
daile et le chassis. A ce stade, le nombre de
rotations du volant est d’environ 3 fours de
butée a butée. Le point milieu esf donc @ envi
ron 1,5 four, le volant esf positionné droit au
milieu a ce stade et la roue gauche est droite.
Le réglage de la longueur de la barre de direc-
tion droite s'effecfue en alignant la roue droife
avec la roue gauche de fagon @ ce qu'elles
soient paralléles. A ce stade, les roues sont
plus ou moins bien alignées a I'ceil pour per-
mefire de conduire la VW chez un pro de la
géométrie le plus proche. Une fois assure du
bon positionnement de tous les éléments de la
direction a crémaillere, il reste une demniere
petite intervention a effectuer. A I'arriere de la
demi-lune qui fait partie intégrante du support
de la crémaillere, il y a un filetage M6 qui
infégre une petife vis @ 6 pans creux sans téfe
et un écrou. Cette peite vis est desfinée a figer
la position du support sur le fube supérieur du
corps de train avant. Elle agif un peu comme le
font les deux ergots qui positionnent la demi-
lune du bottier de direction d'origine. |l faut
percer le tube supérieur avec un foref de 5 mm
en se servant du filetage de la vis comme
guide. Le foret est recouvert de graisse afin que
la limaille reste collée et ne tombe pas a |inté-
rieur du tube. Evidemment, il faut faire attention
a ce que le foret n‘abime pas le filetage M6 de
la vis. Une fois l'orifice percé, un filetage est
réalisé avec un taraud M6. Celui-ci, également
recouvert de graisse, est vissé au fravers du
filetage de la demi-lune avant d'attaquer le tube
supérieur. Pour finir, la vis est serrée au travers
de la demi-lune et du fube en laissant assez de
filetage pour que, une fois serre, I'écrou bloque
la vis. Cetfe derniére opération acheve la pose
de la direction a crémaillere Kerscher. Apres le
passage chez le pro de la géomeétrie, un
controle de foute la boulonnerie de I'ensemble
de la direction n’est pas superflu (sans oublier
les goupilles de sécurité, s'il y en a) et assurera
le bon fonctionnement de cefte direction a cré-
maillere. Pour conclure, la pose de cette cré-
maillere Kerscher est facilitée une fabrication
sérieuse ef une fres bonne finition du produit
(a I'allemande).
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Lt b on le fait basculer, Il est préfér
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résistance qu les par des
acer |es rotules p

de remp! ” » ‘

¥

avec filetage a droite sont
e direction d'origine.
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Les deux rotules
récupérées sur les barres d

Récupérez également les écrous filet ues (voir texte).
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Gros plan sur un des écrous possédant un cone
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Cet écrou conique sé positionne contre
|a barre de direction devant |'écrou
fileté. Le cone est dirigé sur la

partle coniqueé de la barre.

N

m ‘L:s cones de I'écrou et de la barre se superposeront une
é x‘s que I'écrou fileté sera serre contre I'écrou conique
ela bloguera la barre et I'empéchera de tourner.
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Le dernier percage est effectué avec un foret de 10 mm.,

Si vous avez bien suivi, cela nous fait déja deux orifices Eercés.
b, EZ GRS e e

A
Les orifices sont ensuite ébavurés .
a l'intérieur et a I’ exteneur de I'axe de la colo ne.

> | 7 PR o~ e
Sl La partie usinée de |'axe du kit del L'axe et la colonne de direction sont a nouveau reposés pour
direction a crémaillere Kerscher est un montage a blanc. Les vis du cardan sont serrées (il y a un ‘

introduite dans |'axe de la colonne,
usqu'au repére fait dans VW Tech
n° 89 Un bon point de soudure

\ sohdanse les axes.

filetage dans les parois du cardan), mais pas Ies écrous
pour le moment.

Les deux filetages des rotules intérieures sont dirigés
vers les fusées et leurs boulons M8 qui les sécurisent

Le support des rotu
intérieures a une ce
marge de rotation su
crémaillére. Le sup
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- 0 6 o
pose d'une direction @ gromalllére Kersh

[
17 Une fols le support des rotul:? crémalllére ast 86r1¢

poulon M10 qui e golidarise 8 18

ue la crémaillére peut se depla

ole
 CATEERY gauche librement et sans

ce stade, 0

Ié?mlétement de droite @

Assuré de la bonne position de la crémaillére, ) = . - -
du cardan et de la colonne de direction, |'axe de la colonne xA Et voila le travail (merci Laurent Collet), admirez

est & nouveau déposé pour la soudure finale. Les abords la qualité des soudures. La piéce usinée du kit est cet
des orlfices sont nettoyés afin de retirer la peinture ou la rouille. définitivement solidaire de 'axe de la colonne de di
i’ -_— =

B I e e
Avant le remontage, un petit coup de peinture noire sur cette!
partie empéchera la rouille de s'installe

2 A L r -~ Pour le dernier montage
de |'axe de la colonne et du
v ga(dan,l faire attention a bien
iriger la vis de bloc:
(fleche) contre le plaatg?ie

I'axe de la crémaillére.,

“galement en pj; |
définitivement ot
trois vig (flac
sont sary




" = : B Un autre réglage est

possibleen desserrant
la vis du cardan qui
sécurise |'axe de la
colonne. Cela permet
de le faire glisser sur
quelques millimétres
R dans le cardan

histoire de vérifier s'il n'interfére p as sur la crémaillere.

réglage n'est pas encore
suffisant, il reste encore
quelques millimatres de réglage
sur le cardan et |'axe de la
crémalllore. Cos deux réglages
permettent & |'axe de la colonne
de descendre ou de monter,

€0 qui agira directement sur

1o moyeu du volant. &

) .
Les vis M8 8.8 du cardan
serrées pour la derniére fois
(3 mkg), c'est au tour des
écrous Nylstop. Les vis sont
tout de méme maintenues
(clé de 13) afin qu’elles ne

La vis de blocage est serree
contre le plat de I'axe de la’§
crémaillére. Elle est destinée
a empécher le cardan de
tourner sur 'axe du boitier de
P la crémaillére dans le cas ou le

f boulon relacherait

 Les vis qui malnflonnet le luppbrt -
 de la crémaillére au corps de train avant sont définitivement m... D

g‘serrées, ici la vis M10, 8.8 ‘5 mkg) coté support de I‘lmﬂlmur.-
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Pose d'une direction & crémaillére Kersher
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Les filetages des rotules sont |
graisseés avant leur montage. |
Cela facilitera le réglage du
parallélisme des rog.es plus tard.
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La barre p
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La crémaillére est ensuite
positionnée au milieu, dans
notre cas, de butée a butée,
nous avons environ 3 tours
de volant. Le milieu est donc
situé & un tour et demi.
ce stade, la roue gauche se
trouve alignée dans le sens

¢ L.y r -
m‘ A ce stade, le volant est positionné droit aligné avec les roues.
Bien évidemment, ce réglage du parallélisme des roues et du™

. centrage du volant n'est que provisoire. Le réglage final doit se
faire avec un outillage de controle de géométrie du train avant.

A

al, Il faut
que le flanc ou la

marge de plus ou moins 20 mm entre le pneu et le chassis
coté gauche. Une fois la marge obtenue, la butée

La longueur de la barre droite
est réglée de fagon a également
{ aligner la roue droite dans le
1 sens de marche. Un controle
' de braquage de la roue droite doit

assurer que le pneu est a bonne
| distance du train avant ou du chassis.

Un dernier contrdle de I'ensemble de la
crémaillére est réalisé avec le réservoir
d'essence en place

#VW lech 17




lo taraud commence

sur la demi-lune du boitier d

serrer |'écrou de blocage

T Une fois assuré que [y
S Crémaillére est dang
la bonne position, §

a un dernier travai

a effectuer. Il fayy

~~ percer |e tube dy
corps de train avant ay
travers de ['orifice de la
petite vis qui se trouve
derriére la demi-lune dy
support de crémaillare.
Un foret de 5 mm
recouvert de graigge
est utilisé (voir texte),

R
ne dans le
sit 'mm'rd

Il est tem ' .
P! de
pour faciliter | ‘9'
! dans dans son |o:;.l m‘ ‘gg. | p:';':::’r"m' dn roues. Petit consell,
entLe pro d."! o "‘:':rvolr est juste posé

 reconnalesdf'

Une plag
va  nous g

L'écrou d¢
serré sur |
extérieure
attention
débattem
pas en bu
butée cot
e ——

Ici, au milie
débatteme
bonne posi
de serrer le
de blocage
intérieures

En maintena
bonne positi
I'écrou de bl|
|



Une fois la bonne longueur
des barres de direction
trouvée, les écrous des rotules
sont serrés sur les ecrous
coniques. Attention a bien

¢i, au milieu du
débattement, c'est la
bonne position avant
de serrer les deux ecrous
de blocage des rotules
interieures

En maintenant la barre & la

bonne position (avec une clé sur

I'écrou de blocage extérieur),

les écrous de rotules intérieures sont serres.

maintenir 'écrou conique
clé de 24 mm) afin qu'il ne
t ne pas avec la barre lors
ju serrage (clé de 22

de blocage

mm)

ne pas oublier de
sécuriser les écrous




